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Truck TPMS

- system wagi ciezkie]

Firma Cub Elecparts Inc. to producent
elementéw bezposredniego systemu TPMS
dla rynku wtérnego — przede wszystkim
uniwersalnych czujnikéw cisnienia oraz
programatoréw TPMS. Czujniki Uni-
Sensor i programatory serii Sensor AID

5 juz dobrze znane w wielu polskich
serwisach oponiarskich obstugujacych
samochody osobowe. Teraz nadszedt czas,
aby zaoferowac podobne rozwiazanie
uzytkownikom pojazddw cigzarowych.

Programator TPMS Cub Sensor AID 3.0 w wersji Truck
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Pozytki ze stosowania systemu monitoro-
wania cisnienia w ogumieniu s coraz po-
wszechniej znane i rozumiane, wszak wigza
sie z podniesieniem bezpieczenstwa uzyt-
kownikéw aut i ochrong srodowiska natu-
ralnego, ktérego zresztg cata branza mo-
toryzacyjna jest dtuznikiem (pytanie, czy
wypfacalnym...). Jedli chodzi o samochody
osobowe, to podczas zakupu nowego auta
kwestia ,mie¢ czy nie mie¢ TPMS” juz nie
istnieje — Rozporzadzenie (WE) nr 661/209
Parlamentu Europejskiego z 13 lipca 2009 .
od kilku lat nakazuje producentom montaz
tego systemu w ramach standardowego
wyposazenia aut sprzedawanych na rynku
UE. Tak na marginesie: mozna tylko zato-
wa¢, ze urzednicy zapisali obowiazek sto-
sowania systemu TPMS - jakiegokolwiek,
byleby byt. Wystarczy szybkie rozpoznanie
tematu, by sobie uswiadomi¢, ze wiasciwie
tylko system bezposredni wiaze sie z wszel-
kimi zaktadanymi zaletami monitorowania
cisnienia w ogumieniu.

Przypomnijmy: bezposredni TPMS to
odczyt w czasie rzeczywistym (droga
radiowg) danych z czujnikéw ci$nienia
umieszczonych w kotach. Natomiast sys-
temy posrednie - opierajace sie na danych
pobieranych z czujnikéw ABS i ESP - to roz-
wigzania bardzo nieprecyzyjne i zawodne.
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Formalnie obowiazek stosowania syste-
mu TPMS dotyczy nowych, sprzedawanych
na terenie UE pojazdow klasy M1 (pojazdy
do przewozu oséb i bagazu, majace nie
wiecej niz osiem miejsc siedzacych poza
miejscem kierowcy). W praktyce sg to
pojazdy o DMC ponizej 3,5 tony, ale jesli
w homologacji auta okreslono katego-
rie N1 (pojazdy do przewozu tadunkow
o DMC ponizej 3,5 tony), to TPMS nie jest
juz obligatoryjny — w ten sposéb moze by¢
homologowanych wiele aut z nadwoziem
typu kombi-van. Przepisy nie obejmuja bo-
wiem pojazdéw kategorii N (N1, N2 i N3),
wyltaczone s3 tez pojazdy kategorii M2
i M3. A przeciez to wiasnie w przypadku
ciezkich pojazdéw ciezarowych skutecz-
ne i niezawodne monitorowanie ci$nienia
w ogumieniu w niematym stopniu decydu-
je o zachowaniu bezpieczenstwa.

Wieloosiowe naczepy, blizniacze kota,
pokazne rozmiary opon i ich nosnos¢ - to
bez watpienia wystarczajgce argumenty na
rzecz zastosowania odpowiedniego TPMS-
-u. Jednak regulacje prawne w odniesieniu
do tego rodzaju pojazdéw sa nadal w opra-
cowaniu (podobno). Brak checi szybkiego
rozwigzania tej kwestii ttumaczony jest
szeregiem trudnosci zwigzanych ze specy-
fika funkcjonowania branzy transportowej,
brakiem standaryzacji czy tez réznorod-
noscig konstrukgji ciezkich pojazdéw. Na
razie pozostaje mie¢ nadzieje, iz $wiado-
mos¢ problemu tudziez odpowiedzialnos¢
i rozsadek samych wtascicieli pojazdéw
sprawia, ze TPMS tak czy inaczej zagosci
na pokfadach aut ciezarowych. Jezeli nie
w postaci fabrycznego wyposazenia, to na
przyktad jako zestaw ,retrofit”.

Nie jest tajemnica, ze utrzymanie bez-
posredniego systemu TPMS to dodatkowe
koszty, z jakimi musi sie liczy¢ wiasciciel
floty pojazdéw ciezarowych. W zestawie
ciagnika z naczepg liczba czujnikéw sie-
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ga¢ moze kilkunastu sztuk. Nawet jedli za-
den z czujnikéw nie ulegnie uszkodzeniu
podczas eksploatacji, to po kilku latach
wyczerpia sie w nich baterie (w wiekszosci
niewymienne i jest to poniekad uzasad-
nione — czujnik z wbudowanga na state ba-
terig bedzie wytrzymalszy niz konstrukcja
dopuszczajaca jej wymiane). Dodatkowo
wyzszy jest koszt wulkanizacyjnej obstugi
két z czujnikami (chocby przez koniecz-
nos¢ wykonania diagnozy czujnika przed
demontazem opony). Wydatki ponosi tez
serwis oponiarski, zmuszony do zakupu
i przechowywania zapasu réznych typéw
czujnikébw, a nawet programatoréw, co
niewatpliwie odbija sie na cenie swiad-
czonych ustug. Racjonalnym wyjsciem
z sytuacji jest z pewnoscia zastosowanie
czujnikéw uniwersalnych, ktére moga
pracowac jako zamienniki dla praktycznie
dowolnych czujnikéw montowanych ory-
ginalnie przez producenta pojazdu.
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W tym momencie na scene wkracza
Truck TPMS sygnowany marka Cub. Nowa
oferta firmy Cub to wifasnie uniwersalne
czujniki specjalnie zaprojektowane dla po-
jazdow ,wagi ciezkiej”. Czujniki ci$nienia
Truck Uni-Sensor zdolne sg monitorowac
cisnienie do maksymalnie 14 baréw (czuj-
niki Uni-Sensor dla aut osobowych - do
9 baréw). Znaczaco odmienny jest sposéb
montazu czujnika Truck Uni-Sensor: nie
jest on przytwierdzany do zaworu, lecz
umieszczony w specjalnie wyprofilowa-
nym uchwycie wykonanym z tego same-
go materiatu co obudowy czujnikéw Cub
- z tworzywa sztucznego wzmocnionego
szklanym wiéknem. Uchwyt wyposazony
jest w gumowany, antyposlizgowy spod,
ufatwiajacy ustawienie czujnika na feldze
w stabilnej pozycji. Dodatkowo czujnik jest
przykrecony do uchwytu srubg, ktéra przed
niepozadanym poluzowaniem zabezpiecza
specjalna powtoka z reaktywnym klejem.
Przez uchwyt przepleciony jest pas, ktérym
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Truck Uni-Sensor: zestaw obejmuje pas
z uchwytem oraz czujnik cisnienia

nalezy opasac¢ s$rodek felgi. Pas wykonany
jest z mocnego, syntetycznego materiatu
odpornego na rozcigganie (1300 daN) i do-
stepny dla obreczy od 19,5 do 22,5 cala.
Zapina sie go na feldze za pomoca dtugie-
go rzepa z D-ringiem. Dzieki tej metodzie
montazu czujnik zostaje zlokalizowany
na srodku obreczy, z dala od jej kotnierza
- zapobiega to ewentualnym uszkodze-
niom czujnika podczas zaktadania lub
zdejmowania opony. Elementy montazowe
(uchwyt z pasem) mozna zakupi¢ osobno
lub w komplecie wraz z czujnikiem.
Czujniki Truck Uni-Sensor, jak przystato
na rozwigzanie w petni uniwersalne, ofe-
rujg mozliwo$¢ nieograniczonego prze-
programowywania (bezprzewodowo lub
w slocie programatora). Jednym typem
czujnika mozna obstuzy¢ wiekszo$¢ marek
pojazdéw. Jako ze moga by¢ programowa-
ne po zakonczeniu montazu, mozna w ela-
styczny sposéb wykorzystywac wstepnie
zmontowane kota w réznych ciagnikach
i naczepach. Do diagnozowania i progra-
mowania czujnikéw stuzy programator

Felga z zamontowanym czujnikiem Truck Uni-Sensor

TPMS Cub Sensor AID 3.0 w wersji Truck,
ktéry zostat wyposazony w obszerng baze
pojazddw ciezarowych, w tym takze auto-
buséw. Rozwigzanie mozna tez stosowac
nawet w przypadku wielu buséw (do 3,5
tony), bowiem i takie auta obejmuje lista
obstugiwanych pojazddw. Lista bedzie re-
gularnie aktualizowana (podobnie jak ma
to miejsce w przypadku programatoréw
Cub do aut osobowych). Podkresli¢ trzeba
fakt, ze aktualizacje udostepniane sa bez-
terminowo i bezptatnie.

Z rozwigzaniem Truck TPMS firmy Cub
bedzie mozna zapoznac¢ sie niebawem
w Poznaniu podczas Targéw Techniki Mo-
toryzacyjnej. Dystrybutor Cub na Polske
zaprasza tez wszystkich zainteresowanych
do wziecia udziatu w szkoleniu z obstugi
systemu TPMS. Udziat w szkoleniu potwier-
dzony bedzie certyfikatem. Chetni powinni
zarejestrowaé sie na stronie www.cub-
-tpms.pl (liczba miejsc jest ograniczona,
dodatkowo dla zarejestrowanych uczestni-
kéw przygotowana bedzie specjalna oferta
promocyjna).
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