Czujniki TPMS w drugim komplecie kot

Kilon

czy zamiennik?

Drugi komplet két z zimowymi oponami

to z pewnoscia znaczne ulatwienie dila
wilasciciela pojazdu podczas sezonowej
wymiany ogumienia. Jesli jednak auto
wyposazone jest w bezposredni system TPMS,
to nalezy pamietac takze o drugim komplecie
czujnikow cisnienia.

TPMS - system monitorowania ci$nienia w oponach ma za
zadanie informowac kierowce o jego zmianach i jest kwalifi-
kowany jako jeden z systemow bezpieczenstwa. U genezy
powstania systemu lezy tez troska o srodowisko naturalne:
niedopompowane opony to wigksze zuzycie paliwa (emisja
CO2) i spadek zywotnosci ogumienia (odpady). Wyrdzniamy
dwa rodzaje systemow TPMS: posredni (zwany pasywnym,
oparty o ABS) i bezposredni (aktywny). Z uwagi na nie-
doskonatosci i wady systemu posredniego (brak precyzji,
informacja tylko o roznicy ci$nienn miedzy kotami, dtugi czas
reakcji), wiodgcym i polecanym stat sie system bezposredni.
W tym przypadku dane z czujnikdw w kotach przekazywane
sg drogg radiowg i prezentowane np. na tablicy rozdzielczej
auta. Kierowca jest informowany o rzeczywistym cisnieniu
w kazdym kole, co umozliwia reakcje na jego zmiany
w czasie rzeczywistym.

W przypadku pojazdoéw z bezposrednim TPMS-em de-
cyzja o wyposazeniu auta w drugi komplet két obarczona
jest z koniecznos$cig doboru nowych czujnikow cisnienia
(z odpowiednimi zaworami). Z tej przyczyny warto zapoznac¢
sie z podstawowymi aspektami funkcjonowania aktywnego
systemu TPMS. Wiedza ta przyda sie tez w sytuacji uszko-
dzenia ktoregos z czujnikdw lub wyczerpania sig baterii
(ich zywotnos$¢ wynosi najczesciej ok. 5 lat). A z uwagi na
fakt, ze baterie w czujnikach sg niewymienne, wymieni¢
nalezy cate czujniki.
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Czujniki cisnienia w zaleznosci od ich modelu i producenta
moga roznic sie ksztaltem, sposobem osadzenia na zaworze,
mozliwoscig regulacji kata nachylenia, protokotem progra-
mowania. Wazny jest tez zawdr - musi by¢ dostosowany
do konkretnego typu czujnika, spotyka sie takze czujniki
z zaworami zintegrowanymi na state. Do tego czujniki
réznych producentdw wymagajg réznych programatorow.
Wymiana opon to najczesciej ustuga wykonywana na po-
czekaniu - warsztat w tej sytuacji musiatby zabezpieczy¢
szeroki asortyment czesci. Rynek wtorny przynidst jednak
idealne rozwigzanie: czujniki uniwersalne. W razie koniecz-
nosci wymiany czujnika (lub kompletu), wystarczy skorzystac
z modelu uniwersalnego. Nieistotne jest wtedy, jaki byt za-
montowany czujnik OEM. Uniwersalny bedzie wspoétpracowat
z kazdym autem, do ktérego go zaprogramujemy.

Zaprogramowanie czujnika to przestanie do niego protoko-
tu komunikacyjnego zgodnego z danym autem oraz nadanie
numeru |ID. Stosowanie czujnikéw uniwersalnych znosi
koniecznos¢ posiadania roznych programatoréw, wystarczy
jedno urzadzenie. Powinno ono dysponowac bazg danych
pojazdow, zapewniajgcg pokrycie jak najwigekszej liczby
modeli aut. Cechy wzorowego rozwigzania w tym zakresie
mozemy przesledzi¢ na przyktadzie popularnego na rynku




uniwersalnego czujnika marki Cub typu Uni-Sensor. Czujnik
ten jest programowalny bezprzewodowo lub w slocie progra-
matora i - co istotne - oferuje mozliwos¢ niegraniczonego
przeprogramowywania. Obstuguje czestotliwosci stosowane
w UE (433 MHz) i w USA (315 MHz). Umozliwia dopasowa-
nie do praktycznie wszystkich spotykanych na rynku felg.
Dostepny jest z zaworami gumowymi lub aluminiowymi i nie
jest przy tym z nimi zintegrowany. Obstuguje go programator
Sensor AID, ktory zapewnia pokrycie ponad 98 proc. aut
osobowych, a baza danych jest regularnie aktualizowana.
Takie rozwigzanie, oparte o jeden typ czujnika, to doskonate
antidotum dla kazdego serwisu na problematyczng rézno-
rodnosc¢ niekompatybilnych modeli czujnikow.

Specyfikacje urzadzen TPMS zawierajg czesto okreslenia
takie jak ,zamiennik” i ,klon”. Te dwa pojecia odnoszg sie do
tego samego uniwersalnego czujnika. Czujnik sklonowany
jest rownowazny funkcjonalnie zamiennikowi. Réznica tkwi
w sposobie zaprogramowania. Na przyktad ten sam czujnik
Uni-Sensor moze pracowac jako klon lub zamiennik. Gdy sko-
piujemy (programatorem) z oryginalnego czujnika OEM numer
ID i wgramy go do czujnika uniwersalnego, to ten staje sie ,klo-
nem” (kopig). Komputer auta nie zauwaza zadnej zmiany, nie
ma potrzeby przyuczania go o nowy czujnik. Natomiast jesli do
czujnika uniwersalnego wyslemy z programatora nowy numer
ID (zgodny z modelem pojazdu), to otrzymamy ,zamiennik”.
W tym przypadku trzeba jednak dokona¢ procedury przyu-
czania, gdyz komputer traktuje zamienniki jak zupetnie nowe
czujniki OEM. Przebieg procedur przyuczania dla kazdego
modelu auta jest inny, jest to niezalezne od czujnikow i bywa
ktopotliwe. Oznacza to, ze tatwiejszg metodg implementacji
nowych czujnikéw jest klonowanie, ale za to mozliwos¢ tworze-
nia zamiennika bedzie pozyteczna w przypadku uszkodzenia
czujnika lub roztadowanej baterii. Tu trzeba wspomnie¢, ze
rozwigzanie Cub pozwala dodatkowo na ,reczne” klonowanie
- przepisanie numeru ID z obudowy czujnika (pod warunkiem,
ze producent czujnika OEM nanidst taki numer i jest on czy-
telny) lub po odczytaniu go z pamieci auta.

Wynika z tego, iz przygotowujgc na zime drugi komplet kot
z uniwersalnymi czujnikami powinnismy dgzy¢ do zastoso-
wania ,klonow” czujnikéw juz uzytkowanych. W momencie
zamiany kot nie bedzie konieczne przyuczanie auta. Jesli zas
klonowanie nie byto mozliwe, to nalezy rozwazy¢ wymiane
na zamienniki wszystkich czujnikdw w obu kompletach kot.
Chodzi tu o doprowadzenie do sytuacji, w ktoérej czujniki
w ,ziméwkach” bedg kopiami tych ,letnich”. Cho¢ poczatkowy
koszt bedzie wyzszy, to pdzniej unikniemy procedur przyu-
czania z kazdg zmiang zestawu kot. Tu uwaga na temat tzw.
rotowania ogumienia, tj. przektadania ich pomiedzy osiami
w celu zréwnowazenia zuzycia bieznika: po przetozeniu kot
zwykle trzeba dokonac przyuczania do czujnikdw na nowo,
tylko nieliczne auta zrobig to automatycznie.

Obowigzek montowania TPMS w nowych samochodach
(sprzedawanych w UE po 01.11.2014) dotyczy na razie po-
jazdow kategorii M1, czyli do przewozu oséb, z nie wiecej
niz oSmioma miejscami oprécz siedzenia kierowcy. A co
z pojazdami ciezarowymi? Regulacje prawne w tym za-
kresie sg nadal w opracowaniu. Przeszkode stanowi brak
standaryzacji, réznorodnos$c¢ konstrukcji pojazdéw i szereg
probleméw zwigzanych ze specyfikg funkcjonowania bran-
zy transportowej. Mimo to opisywany tu aktywny system
TPMS (z koniecznymi modyfikacjami) znajduje juz swoje
zastosowanie w wielu pojazdach cigezarowych. Czujniki mu-
szg obstugiwac wigkszy zakres cisnien, system dodatkowo
informuje o umiejscowieniu czujnika w oponach blizniaczych.
Nowoscig jest sposéb firmy Cub na montaz czujnikéw - nie
na zaworach, tylko na wytrzymatej tasmie opasajacej felge.

Oparcie serwisu ogumienia auta z systemem TPMS na
dobrej jakosci uniwersalnych czujnikach zapewnia szybkag
i skutecznie wykonang ustuge. Jednak wulkanizator powinien
wykazac sie niezbednym doswiadczeniem w pracy z ogumie-
niem z czujnikami. Wazne tez, aby informacja o obecnosci
TPMS-u w aucie zostata w pore ujawniona przez klienta,
inaczej uszkodzenia czujnikédw podczas demontazu opony
bedg jeszcze sie zdarzaty.
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